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Die jNeuerung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug fur 
Sportzwecke nach Art eines Kart mit einem Untersetzungs- 
getriebe zwischen Motor und Hinterachse. 

Kraftfahrzeuge nach Art eines Kart dienen ausschliess- 
Iich fOr Sportzwecke, also zum Fahren von Rennen, und wei- 
sen seit ihrer Einfiihung als Obersetzungsgetriebe und zur 
Kraftubertragung vom Motor zur angetriebenen Hinter- 
achse eine Kette auf, die iSber ein kleines Motorritzel und 
ein auf der Hinterachse sitzendes Kettenrad gelegt ist Diese 
Kette lauft frei, also ohne Kettenschutz urn und ist daher 
einem extrem hohen Verschleiss ausgesetzt Ferner verur- 
sacht diese Kette infolge ihrer hohen Umlaufgeschwindig- 
keit, der Motor dreht bis zu 17 000 U/min, ein sehr starkes 
Gerausch, das schon bei beginnender Schwergangigkeit der 
Kette sogar das Motorgerausch ubertont Die Schwergangig- 
keit der Kette wird durch mangelnde Schmierung und/oder 
Verschmutzung hervorgerufen und kann bei Rennveranstal- 
tungen wahrend des Rennens auftreten. Dabei wird fortlau- 
fend und in steigendem Mass Motorenergie verbraucht, so 
dass die auf die Hinterachse ubertragene Antriebskraft stan- 
dig sinkt Solche Erscheinungen stellen sich in relativ kurzer 
Zeit ein, so dass ein davon betroffenes Fahrzeug, ehe es der 
Fahrer merkt, nicht mehr konkurrenzfahig ist und kostbare 
Zeit verliert Endlich befindet sich aus konstruktiven Griin- 
den der Luftansaugstutzen dicht uber dem Motorritzel. Die 
Kette schlagt daher in unvermeidlicher Weise an diesen Stut- 
zen an und wird zusatzlich beschadigt 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, die Kraftubertragung 
vom Motor auf die Hinterachse zu verbessern, insbesondere 
deren Wirkungsgrad, ebenso deren Lebensdauer zu erhohen 
und die Gerfiuschbildung zu vermindern. 

Diese Aufgabe wird durch die Erfindung dadurch gelost, 
dass das Untersetzungsgetriebe als Zahnradgetriebe ausgebil- 
det ist 

Eine besonders gute Losung der gestellten Aufgabe er- 
gibt sich bei einer Ausfuhrungsform der Neuerung, bei der 
mindestens ein Teil des Zahnradgetriebes von einem Ge- 
hause umgeben ist 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbe- 
sondere darin, dass durch ein Zahnradgetriebe in an sich be- 
kannter Weise ein hdherer Wirkungsgrad in der Kraftubertra- 
gung erreicht wird. Zahnradgetriebe bei Kraftfahrzeugen 
sind gleichfalls bekannt Bei Karts sind solche Getriebe aus 
verschiedenen Grunden bisher noch nicht verwendet wor- 
den, und zwar hauptsachlich wegen der leichten Umstellung 
des Untersetzungsverhaltnisses bei Angleichung an die Bahn- 
form und wegen deren konstruktiven Einfachheit Die Erfin- 
dung verbessert nicht nur die bisherige Art der KraftObertra- 
gung, sondern beseitigt auch das Vorurteil, dass nur ein Ket- 
tenantrieb in Karts wirtschaftlich anwendbar ist Mit einem 
Zahnradgetriebe wird der hohere Wirkungsgrad sowohl er- 
reicht, als auch durch einfache Massnahmen iiber einen lan- 
gen Zeitraum konstant erhalten. Die mit dieser Kraftubertra- 
gung ausgerQsteten Fahrzeuge sind somit beschleunigungs- 
freudiger, erreichen eine hohere Endgeschwindigkeit und be- 
halten diese Eigenschaften mit Sicherheit ausreichend lang 
bei, d. h. sie sind unempfindlich gegen aussere Einfltisse und 
so filr Rennen in jedem Gelande geeignet Schliesslich lasst 
sich mit einfachen Mitteln eine wirksame Schalldammung er- 
reichen, so dass der bei derartigen Rennen entstehende 
Larm reduziert werden kann. 

Ausfilhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
nung dargestellt und werden im folgenden naher beschrie- 
ben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Karts mit abgenomme- 
nem Hinterrad; 

Fig. 2 das Untersetzungsgetriebe mit grosser Unterset- 
zung; 



Fig. 3 das Untersetzungsgetriebe mit kleiner Unterset- 
zung; 

Fig. 4 und 5 ein Untersetzungsgetriebe mit direkt kam- 
mendem Motorritzel; 

s Fig. 6 die Kraftubertragung mit Wechselrader-Getriebe. 
Das unter der Bezeichnung Kart bekannte Kraftfahrzeug 
fur Sportzwecke besitzt einen Rahmen 1 aus einem Rohrver- 
band, an dem im vorderen Bereich die durch ein Lenkrad 2 
lenkbaren Vorderrader 3 gelagert sind. In deren Nahe sind 

io noch die Pedale 4 und ein Fussschutz 5 am Rahmen 1 vorge- 
sehen. An seinem hinteren Ende tragt der Rahmen 1 die an 
einer durchgehenden Hinterachse 6 befestigten Hinterrader 
7. Vor der Hinterachse 6 sitzt auf dem Rahmen 1 der gegen- 
iiber der Langsachse seitlich versetzte Motor 8 und etwas da- 
is neben der Fahrersitz 9. Zwischen Motor 8 und Hinterachse 
6 dient zur Kraftubertragung ein Untersetzungsgetriebe 10. 

Gemass der Erfindung ist dieses Untersetzungsgetriebe 
10 als Zahnradgetriebe ausgebildet In den Ausftthrungsbei- 
spielen sind als Zahnrader Stirnrader angedeutet, es konnen 

20 selbstverstandlich auch andere Zahnformen, bzw. auch Kom- 
binationen verschiedener Zahnformen gewahlt werden. Auf 
der Motorwelle 11 sitzt dicht unter dem Ansaugstutzen 34 
fur die Luft ein Antriebsritzel 12, das mit einem auf der 
Achse 13 drehbar gelagerten Zwischenrad 14 kammt Des- 

25 sen Verzahnung greift in die Verzahnung eines auf der Hin- 
terachse 6 befestigten Zahnrades 15 ein, so dass bei Dre- 
hung der Motorwelle 11 die Hinterachse 6 und damit die Hin- 
terrader 7 in Drehung versetzt werden. Urn das Unterset- 
zungsverhaltnis den unterschiedlichen Rennbahnen und den 

30 jeweiligen Bodenverhaltnissen optimal anpassen zu konnen, 
ist das Zahnrad 15 auswechselbar gegen ein anderes mit an- 
derer Zahnezahl angeordnet Aus diesem Grund steckt es 
mit einer Ausdrehung auf einer Nabe 16 und ist an deren 
Flansch 17 mit Schrauben 18 angeschraubt Die Anordnung 

35 ist so getroffen, dass nach Abnahme des einen Hinterrades 7 
das Zahnrad 15 ebenfalls abgezogen und ausgetauscht wer- 
den kann, z. B. gegen eines mit kleinerer Zahnezahl, wie in 
Fig. 3 angedeutet ist Zum Ausgleich der Durchmesserdiffe- 
renz ist der Motor 8 verschiebbar auf einer Lagerplatte 19 

40 gelagert, die mit einem Langsschlitz 20 ausgestattet ist, 
durch den motorseitige Schrauben 21 ragen, deren Muttern 
22 eine Druckplatte 23 gegen den Boden der Lagerplatte 19 
gepresst halten. Gleichzeitig dient die Lagerplatte 19 als Ver- 
bindungsstttck, an dem einerseits der Rahmen 1 und anderer- 

45 seits LagerstQcke 24 befestigt sind, in denen die Hinterachse 
6 gelagert ist Durch entsprechende Ausbildung, insbeson- 
dere Formgebung, besitzt die Lagerplatte 19 eine Steifigkeit, 
so dass bei alien Fahrbedingungen die Achsabstande des 
Zahnradgetriebes 10 innerhalb der zulassigen Toleranzen ge- 

so halten werden. 

Zum Schutz des Zahnradgetriebes 10 kann ein Gehause 
25 vorgesehen sein. Dieses kann mehrteilig, insbesondere 
zweiteilig ausgebildet sein, wie in den Fig. 2 und 3 darge- 
stellt ist, urn unterschiedliche Achsabstande ausgleichen zu 

55 kdnnen. So ist flber der Hinterachse 6 ein an der Lager- 
platte 19 befestigtes Gehauseteil 25' vorgesehen, das vorzugs- 
weise auf das grosstmdgliche Zahnrad 15 abgestimmt ist 
Zum Auswechseln des Zahnrades 15 ist das Gehauseteil 25' 
mindestens teilweise leicht losbar ausgebildet, z. B. mit 

60 einem in Gewindeaugen 26 festschraubbaren Deckel 27 ver- 
sehen. Zum Eintritt des Zwischenrades 14 dient eine Off- 
nung, in die ein am Motor 8 befestigtes, das Antriebsritzel 
12 und das Zwischenrad 14 umfassendes Gehauseteil 25" mit 
einem angepassten, querschnittsgleichen MQndungssttick 28 

esragt Es ist ersichtlich, dass das Gehause 25 aus einer ausein- 
andergezogenen Stellung gemass Fig. 2 in eine ineinanderge- 
schobene Stellung gemass Fig. 3 gestellt werden kann, wobei 
zwischen den beiden Gehauseteilen 25' und 25" eine im we- 
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sentlichen staubdichte Verbindung besteht, die durch eine 
Dichtung 29 vSllig abgedichtet werden kann. In weiterer Aus- 
gestaltung kann das Gehause 25 auch zur Aufnahrne eines 01- 
bades ausgestattet, also neben der erforderlichen Dichtheit 
noch mit Ein- und Ablassstutzen und dergleichen versehen 
sein. Zur Ger£uschd£mmung kann das Gehause 25 schliess- 
lich noch mit einer schalldammenden Schicht versehen bzw. 
aus schalldammendem Material hergestellt sein. Denkbar ist 
es schliesslich auch, nur Teile des Zahnradgetriebes 10 mit 
einem Gehause zu umgeben, z. B. nur das Zahnrad 15 und/- 
oder die Bodenseite des Getriebes. 

In weiterer Ausgestaltung kann der Motor 8 auch um 
eine Achse 30 der Lagerplatte 19 kippbar gelagert sein, wie 
in den Fig. 4 und 5 dargestellt ist. Je nach eingebautem Zahn- 
rad 15 auf der Hinterachse 6 wird der Motor 8 mehr oder 
weniger gekippt und in der jeweiligen Stellung durch eine 
Gewindespindel 31 oder dergleichen festgestellt Nach der 
gleichen Ausfiihrungsform kann das Zahnradgetriebe 10 
auch ausschliesslich aus dem Antriebsritzel 12 bestehen, das 
unmittelbar im Zahnrad 15 kammt Andererseits konnen 
auch mehrere Zwischenrader 14 vorgesehen seia 

Ferner kann als Zahnradgetriebe 10 auch ein Wechselra- 
der-Getriebe 10' angeordnet sein, wie in Fig. 6 angedeutet 
ist Das Wechselrader-Getriebe 10* ist in bekannter Weise 
ausgebildet Eine gewisse Angleichung an die zu befahrende 
Rennbahn ist gleichfalls zweckmassig und durch Austausch 
des Zahnrades 15 auf der Hinterachse 6 mit dem Ausgangs- 
rad 32 des Wechselrader-Getriebes 10' moglich. Diese bei- 
den Zahnrader 15 und 32 sitzen daher auf Naben 16 und 16' 
gleichen Durchmessers und sind mit gleichen Schrauben 18 
und 18' anschraubbar. Wechselrader-Getriebe 10* und Zahn- 
rad 15 sind zweckmissigerweise von einem Gehause 33 um- 
geben, das mit entsprechenden, verschliessbaren Offnungen 
fur den Zahnradaustausch ausgestattet ist. Motor 8 und 
Wechselrader-Getriebe If/ sitzen auf einer der Lagerplatte 
19 ahnlichen Lagerplatte 19'. Das Gehause 33 kann das 
Wechselrader-Getriebe If/ und das Zahnrad 15 umschliessen 
und gleichzeitig die Lagerung der Hinterachse 6 bilden. In an- 
derer Ausgestaltung kann das Wechselrader-Getriebe 10C 
auch offen, also ohne Gehause, angeordnet oder nur teil- 
weise von einem Gehause umgeben sein. 

PATENTANSPRUCH 
Kraftfahrzeug fur Sportzwecke nach Art eines Karts mit 
einem Untersetzungsgetriebe zwischen Motor und Hinter- 
achse, dadurch gekennzeichnet, dass das Untersetzungsge- 



triebe als Zahnradgetriebe (10, 1(f) ausgebildet ist. 

UNTERANSPROCHE 

1. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
5 zeichnet, dass mindestens ein Teil des Zahnradgetriebes (10, 

1(f) von einem Gehause (25, 33) umgeben ist 

2. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das auf der Hinterachse (6) sitzende Zahnrad 
(15) mit anderer Zahnezahl auswechselbar ist 

to 3. Kraftfahrzeug nach Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Gehause (25, 33) zum Aufnehmen eines Ol- 
bades ausgebildet ist 

4. Kraftfahrzeug nach Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Gehause (25) mehrteilig, insbesondere 

is zweiteilig (25', 25") ausgebildet ist 

5. Kraftfahrzeug nach den Unteranspriichen 1 und 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass das auf der Hinterachse (6) sit- 
zende und das Zahnrad (15) umgebende Gehauseteil (25') 
mindestens teilweise leicht ldsbar ausgebildet ist. 

20 6. Kraftfahrzeug nach Unteranspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Antriebsritzel (12) des Motors (8) unmittel- 
bar mit dem auf der Hinterachse (6) sitzenden Zahnrad (15) 
kammt 

7. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
25 zeichnet, dass der Motor (8) auf einer Lagerplatte (19, 19^ 

schieb- oder kippbar angeordnet und verstellbar ist 

8. Kraftfahrzeug nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Zahnradgetriebe als Wechselraderge- 
triebe (10*) ausgebildet ist 

30 9. Kraftfahrzeug nach den Unteransprtichen 2 und 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass das auf der Hinterachse (6) sit- 
zende Zahnrad (15) und das mit diesem kammende Zahnrad 
(32) des Wechselradergetriebes (100 auswechselbar ausgebil- 
det sind. 

35 10. Kraftfahrzeug nach Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Gehause (25, 33) mit einem schalldammen- 
den Belag ausgestattet bzw. aus schalldammendem Material 
hergestellt ist 

11. Kraftfahrzeug nach Unteranspruch 4, dadurch gekenn- 
40 zeichnet, dass die Gehauseteile (25', 25"), vorzugsweise dich- 

tend, ineinander verschiebbar gelagert sind. 

12. Kraftfahrzeug nach Unteranspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Wechselradergetriebe (10 1 ) und das Zahn- 
rad (15) auf der Hinterachse (6) von einem Gehause (33) um- 

45 geben sind, das vorzugsweise ein Lager fur die Hinterachse 
(6) aufweist 



